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5 TITEL: 

Anordning och fdrfarande for bestamning av maximalt 
till&ten hastighet hos ett fordon. 

TEKNISKT OMRAdE: 

10 Den f5religgande uppfinningen avser en anordning f$r 
bestamning av en maximalt tillaten hastighet hos ett fordon 
under f&rd i utforsbacke, enligt ingressen till 
efterfoljande patentkrav 1. Uppfinningen avser ocksli ett 
forfarande f$r bestamning av en maximalt tillaten 

15 hastighet hos ett fordon, enligt ingressen till det 
efterf61jande patentkravet 8* 

TEKNIKENS STANDPUNKT: 

I samband med transport av tunga laster, t.ex. vid 
20 aniaggningsarbeten, utnyttjas ofta fordon av typen 
ramstyrda dumprar. S&dana fordon kan koras med stora och 
tunga laster pk omriden dar det inte finns vagar, vilket 
exempelvis kan vara aktuellt vid transporter i anslutning 
till vag- och tunnelbyggen, sandtag, gruvor och liknande 
25 miljOer. 

En ramstyrd dumper av i sig kant slag ar uppbyggd av en 
en framre fordonsdel, en s.k. motorenhet, som i sin tur 
innef attar en fr&mre ram som uppbSr bl.a. en motor och en 

30 fr&mre hjulaxel. Dessutom innef attar dumpern en bakre 
fordonsdel i form av en lastenhet med en bakre ram, 
vilken i sin tur uppbar tv& hjulaxlar, en framre 
boggiaxel och en bakre boggiaxel. Fordonet &r normalt 
omkopplingsbart inrattat for drift med olika 

35 hjulkombinationer, varvid samtliga sex hjulen p& de tre 
axlarna kan gbras drivande i beroende av aktuella 
drif tsf 5rh&llanden. En ramstyrd dumper kan ha en vikt som 
Sir av storleksordningen 15-30 ton och kan lastas med en 
lastvikt av storleksordningen 20-35 ton. 

40 
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I en ramstyrd dumper ar motorenhetens ram sammankopplad 
med lastenhetens ram via en speciell styrled, som 
tillater motorenheten och lastenheten att vridas i 
forh&llande till varandra kring en tankt langsg&ende 
5 axel, d.v.s. en axel med utstrackning langs fordonets 
langsriktning. Denna styrled medger ocks& en vertikal 
lagring fbr styrning av fordonet. Pk sk vis till&ts 
motorenheten och lastenheten att rora sig huvudsakligen 
oberoende av varandra- Detta minskar de pkf restningar som 
10 verkar pk fordonet i synnerhet vid k5rning i sv&r 
terrang. 

En ramstyrd dumper ar normalt utrustad med en dieselmotor 
samt en automatisk vaxellida med exempelvis sex vaxlar 

15 fram&t och tvk vaxlar bak&t. For bromsning av fordonet 
utnyttjas ett fardbromssystem som lampligen ar av 
hydraulisk typ och som ar uppdelat pk tvA kretsar, en 
krets for motorenheten och en krets for lastenheten. 
Fardbrorassystemet innefattar i huvudsak konventionella 

20 skivbromsar som ar inrattade fSr bromsning av respektive 
hjul. I vaxell&dan finns dessutom normalt en integrerad 
retarder, d.v.s. en hydraulisk bromsanordning som pk k'knt 
satt verkar pk en turbinaxel i vaxell&dan fOr bromsning 
av fordonet. 

25 

Vid bromsning av dumpern utnyttjar fdraren en bromspedal 
som ar sA utformad att den vid nedtryckning fOrst ger 
retarderverkan samt vid ytterligare nedtryckning ger 
retarder- och f ardbromsverkan tillsammans. Skalet till 
30 att retardern forst aktiveras ar den hoga termiska 
belastningen som p&verkar fardbromsen vid bromsning. 
Genom att pa sa vis utnyttja retardern i fdrsta hand fks 
ett minskat slitage pk f ardbromssystemet och en forhojd 
bromskomfort f5r fdraren. 

35 



F5r bromsning av dumpern ar den lampligen ocksa utrustad 
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med en separat retarderpedal, som vid nedtryckning ger 
bromsverkan enbart med hjalp av retardern. 

Vidare innefattar dumpern normalt en ytterligare 
5 bromsfunktion i form av en motorbroms , vilket ar en vid 
dieselmotorer vanligt fSrekoramande bromsfunktion. En 
motorbroms ar styrbar via ett sarskilt reglage och 
innefattar ett spjall som vid aktivering hindrar utflodet 
av avgaser fr&n motorn under dess utblSsningstakt . Detta 
10 skapar ett mottryck i avgassystemet som ger en bromsande 
effekt. 

Vid arbeten med en ramstyrd dumper fdreligger ett 
generellt krav p& att fordonet skall kunna kdras med en 

15 sk h6g hastighet som majligt. Valet av hastighet m&ste 
dock gGras under beaktande av forvantade kostnader som 
kan uppstS till f81jd av service och eventuella 
reparationer pi grund av alltfor hog hastighet. F3r att 
begransa hastigheten kan ftfraren bromsa med fardbromsen. 

20 Ett problem som fftreligger ar dock att de ordinarie 
skivbromsarna i f ardbromssystemet inte ar konstruerade 
far att utnyttjas kontinuerligt under l&nga stunder. 
Detta gailer i synnerhet vid bromsning i utforsbacke och 
med tung last. I s&dana fall kan bromsarna Sverbelastas, 

25 vilket i sin tur kan resultera i minskad bromsform&ga 
eller kraftigt okat bromsslitage . 

FGr att skona f ardbromssystemet skall darfor i f5rsta 
hand retardern eller motorbromsen aktiveras av foraren. 

30 Ett problem som f5religger ar dock att fdraren inte 
alltid uppmarksaromar anvisningar om vilken bromstyp som 
ar den korrekta vid olika situationer, utan anvander 
fardbromssystemet alltfSr flitigt. Det finns s&ledes 
alltid en risk att fGraren inte ar uppmarksam p& 

35 instruktioner och anvisningar avseende bromsning utan k8r 
fordonet alltfor fort och anvander fardbromsen alltfor 
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mycket . 

Det ovanst^ende problemet ar sarskilt allvarligt vid 
korning i utftfrsbacke och med tung last. Vid s&dana 
5 situationer ar det mojligt att hastigheten blir for hog, 
varvid det finns en risk att retardern och avgasbromsen 
inte ger tillracklig bromskraft, alternativt att den 
tillgangliga kylf6rm&gan hos retardern och motorbromsen 
inte blir tillracklig f5r dessa bromsf unktioner . I sk 
10 fall m&ste aven fardbrorasen anvandas f5r att minska 
maskinens hastighet. Detta medf5r en risk for slitage och 
skador pk f ardbromssystemet, enligt vad som fOrklarats 
ovan, 

15 REDOGORELSE FOR UPPFINNINGEN: 

Ett huvudsakligt andam&l med den foreliggande 
uppfinningen ar att tillhandahalla en ferbattrad 
anordning ft>r styrning av hastigheten hos en ramstyrd 
dumper i synnerhet vid fard i utfSrsbacke, vid vilken 

20 ovannamnda problem 16ses. Detta andam&l uppn&s medelst en 
anordning, vars kannetecknande sardrag framg&r av 
efterfaijande patentkrav 1. Andam&let uppn§s ocksi 
medelst ett fSrfarande, vars kannetecknande sardrag 
framg&r av ef terfel jande patentkrav 8. 

25 

Uppfinningen baseras pk att namnda anordning innefattar 
en givare f5r detektering av aktuell lutning som 
ffcreligger hos fordonet i ferh&llande till ett 
horisontalplan, samt medel fbr bestamning av ett varde 
30 avseende fordonets maximalt till&tna hastighet i beroende 
av atminstone vardet hos namnda lutning, 

Genom uppfinningen uppn&s en fdrdel i det att den medger 
ett optimalt utnytt jande av fordonets bromsf unktioner, 
35 vilket gor att fordonet kan k6ras pk en l&ngsiktigt 
hogsta mSjliga hastighet medan samtidigt fardbroms- 
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systemet i mycket hag utstrackning kan skonas. 

Ett ytterligare andam&l med uppfinningen ar att 
tillhandah&lla en automatisk begransning av den maximala 
5 hastigheten hos ett fordon. For detta andam&l ar 
fordonets bromsf unktioner inrattade att kunna aktiveras 
automatiskt med hjalp av en styrenhet, s& att en 
faststaild maximal hastighet kan underskridas under det 
att bromsf unktioner utnyttjas optimalt. 

10 

Enligt en feredragen utforingsform kan ocks& information 
avseende fordonets aktuella last samt den aktuella 
bromsf Srm&gan hos de olika bromsf unktionerna utnyttjas 
och ligga till grund fdr bestamningen av namnda maximala 
15 varde avseende fordonets hastighet, 

FIGURBESKRIVNING : 

Uppfinningen skall i det fSljande narmare ffcrklaras med 
hanvisning till ett fSredraget utfOringsexempel och de 
20 bifogade ritningama, i vilka: 

figur 1 ar en fOrenklad sidovy som visar en ramstyrd 
dumper vid kfcrning i en utforsbacke, och 

25 figur 2 ar ett blockschema som i f6renklad form visar 
uppf inningens uppbyggnad och funktion. 

FOREDRAGNA UTFORINGSFORMER: 

I figur 1 visas en ffcrenklad sidovy av en ramstyrd dumper 1 
30 vid vilken den foreliggande uppfinningen ar avsedd att 
utnyttjas. Uppfinningen ar dock inte begransad till att 
anvandas vid denna typ av fordon, utan kan i princip 
utnyttjas vid alia typer av fordon dar det ar onskvart med 
en styrning eller begransning av fordonets hastighet vid 
35 kOrning i en utfSrsbacke med fordonet, d.v.s. innefattande 
en bestamning av en maximalt tillaten hastighet vid ett 
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sadant kSrfall. 

I figur 1 visas saledes en situation vid vilken den 
ramstyrda dumpern 1 k5rs langs en utfSrsbacke 2. 
5 Utforsbacken 2 har en viss lutning a i forhallande till ett 
horisontalplan 3. Dumpern 1 antas koras i utforsbacken 2 
med en viss hastighet v. 

Den ramstyrda dumpern 1 ar en fordonstyp sora ar i sig f5rut 
10 kand* I det ftfljande beskrivs inte det kompletta fordonet i 
detalj utan endast de komponenter och funktioner hos 
fordonet som ar n6dvandiga fSr fSrst&elsen av uppf inningen. 

Pa i sig kant satt innefattar dumpern 1 en motorenhet 4 med 
15 en framre hjulaxel 5, Dumpern 1 innefattar ocksA en 
lastenhet 6 med tv& hjulaxlar, namligen en framre boggiaxel 

7 och en bakre boggiaxel 8. Samtliga dessa hjulaxlar 5, 7, 

8 kan bromsas med ett (ej visat) fardbromssystem som 
lampligen ^r anordnat i form av tvli bromskretsar, en fdrsta 

20 bromskrets for motorenheten 4 och en andra bromskrets for 
lastenheten 6. P§ i sig kant satt innefattar 
fardbromssystemet skivbromsar som verkar pa respektive hjul 
hos dumpern 1. Vidare antas dumpern 1 vara lastad med en 
viss last 9 pk lastenheten 6. 

25 

FSrutom det ovannamnda fardbromssystemet ar dumpern 1 ocksli 
utrustad med ytterligare bromsfunktioner som inte framg&r 
av figur 1 men som innefattar en retarder, vilken pk kant 
satt ar integrerad i dumperns 1 vaxell&da som firms 

30 anordnad i anslutning till fordonets motor, pk motorenheten 
4. En ytterligare bromsfunktion i form av en motorbroms 
firms fdretradesvis ocks& inrattad pk dumpern 1. Pk kant 
satt innefattar motorbromsen ett via ett reglage styrbart 
spjail som utnyttjas for att hindra utflodet av avgaser 

35 fran motorn under dess utbl&sningstakt - Detta skapar ett 
mottryck i avgassystemet, vilket kan utnyttjas far 
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bromsning av fordonet. S&val retardern som motorbromsen 
kan aktiveras av foraren, med hjaip av lampliga reglage. 
Enligt vad som kommer att beskrivas i detalj nedan kan 
retardern och motorbromsen ocks& vid behov aktiveras 
5 automatiskt med hjaip av en sarskild styrenhet. 

P& grund av det inledningsvis namnda problemet avseende en 
risk far alltftfr hGg termisk belastning p& fardbroms- 
systemet ar det en grundlaggande princip bakom uppfinningen 

10 att ett varde pit en maximalt tillSten hastighet v^ hos 
dumpern 1 beraknas under k5rning i utf orsbacken 2 . 
FSretradesvis beraknas detta varde vid periodiskt 
aterkommande tillfailen med ett visst fSrutbestamt 
intervall. F6r detta andamSl innef attar dumpern 1, enligt 

15 vad som visas i blockschemaform i figur 2, en datorbaserad 
styrenhet 10 som ar inrattad att i beroende av lutningen a 
hos den aktuella utfSrsbacken 2 bestamma ett varde p& 
dennna maximalt till&tna hastigheten v^. Detta varde Vma* 
kan da sagas motsvara en hastighet som dumpern 1 kan 

20 tillitas framforas med utan att risk f6r bestSende skador 
pk fardbroms systemet fSreligger. 

F5r bestamning av namnda maximala hastighet Vna* innefattar 
styrenheten 10 en tabell som ar lagrad i ett {ej visat) 
25 datorminne och som definierar ett samband mellan lutningen 

a och den maximala hastigheten v*^ som kan till&tas f6r 

respektive varde pk lutningen a - 

F6r bestamning av ett varde pk den aktuella lutningen a 
30 finns en lutningsgivare 11 anordnad i dumpern och ansluten 
till styrenheten 10. Lutningsgivare ar i sig fSrut kanda 
och beskrivs darfttr inte i detalj har. Lutningsgivaren 11 
enligt uppfinningen levererar en signal till styrenheten 10 

som svarar mot ett varde pk den aktuella lutningen a hos 
35 dumpern 1 (sett i dess langsriktning) i farhSllande till 
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horisontalaxeln 3. Exempelvis Jean dumpern 1 forvantas koras 
i utffcrsbackar med en lutning som kan uppgS till 25°. Ur 
in forma tionen som fks med hjalp av lutningsgivaren 11 kan 
sedan styrenheten 10/ genom att utnyttja ovannamnda tabell, 
5 bestamma ett varde p& den maximalt till&tna hastigheten 
Vmax. Detta varde kan indikeras far dumperns 1 fGrare, t.ex. 
via en displayenhet 12 eller liknande, som dh lampligen 
finns anordnad i nara anslutning till fararens plats i 
dumpern 1. 

10 

Med utg&ngspunkt fr&n namnda information kan foraren under 
kSrning i utf6rsbacken 2 tillse att den maximala 
hastigheten aldrig Qverskrids. Ftfr detta andamlil kan 

ftfraren aktivera dumperns 1 olika bromsfunktioner . Harvid 
15 gailer att anvandning av fardbromssystemet s& lSngt som 
majligt m&ste begransas, Istallet ar d& tfnskem&let att 
foraren framst skall anvanda retarder och motorbroms far 
att bromsa dumpern 1 och anpassa dess hastighet v s& att 
den aldrig overstiger det indikerade maximala varde t Vaax* 

20 

Informationen avseende maximalt till&ten hastighet kan 
ocks& 6verfSras till foraren via exempelvis en ljudsignal, 
vilken lampligen fungerar som ett larm som ljuder dk 
dumpern 1 b5rjar narma sig en hastighet som motsvarar den 
25 maximalt till&tna. F5r detta andam&l ar styrenheten 10 
inrattad att aktivera derma larmsignal vid (eller i 
narheten av) ett lampligt gransvarde avseende den maximala 
hastigheten, vilket i sin tur beror av aktuell lutning 
enligt vad som fSrklarats ovan. 

30 

F$r att skapa underlag for en mer noggrann bestamning av 
dumperns 1 maximala hastighet v-»- kan ett varde som svarar 
mot vikten hos den ovannamnda lasten 9 som finns lastad p& 
dumpern 1 bestammas av styrenheten 10. Fdr detta andamSl ar 
35 styrenheten 10 foretradesvis ansluten till en ytterligare 
givare 13 for denna viktmatning. S&dana givare ar i sig 
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forut kanda och kan lampligen utgoras av en eller flera 
tdjningsgivare som genom lamplig placering pa lastenhetens 
6 flak kan utnyttjas fSr att tillhandah&lla ett m&tt som 
motsvarar lastens 9 vikt. Som ett alternativ till denna typ 
5 av givare kan en lamplig givare i anslutning till fordonets 
f jadringssystem (visas ej) utnyttjas, varvid ett m^tt pk i 
vilken grad fordonet fjadrar ned under korning kan 
utnyttjas far att uppskatta lastens 9 vikt. 

10 vardet avseende lastens 9 vikt lever eras till styrenheten 
10. I beroende av detta m&tt samt det ovannamnda m&ttet 
avseende utfSrsbackens lutning a kan den maximal t till&tna 
hastigheten v^ hos dumpern 1 bestammas genom att utnyttja 
en tabell som finns lagrad i styrenheten 10 och som anger 

15 ett samband mellan lutningen, lastens vikt och den till&tna 
hastigheten. 

I vissa fall ar det inte tillr&ckligt med att enbart 
indikera den maximala hastigheten med namnda indikator 12 

20 (och/eller ett larm i form av en ljudsignal) . Risken finns 
dk att foraren inte foljer den angivna information om 
maximal hastighet. I s&dana fall kan uppfinningen istallet 
utnyttjas ftfr en aktiv, automatisk styrning av en eller 
flera ytterligare broms fun kti oner i dumperns 1 bromssystem. 

25 F5r detta andamAl styrenheten 10 ansluten till och inrattad 
f5r automatisk aktivering av en retarder av ovannamnt slag, 
vilken i figur 2 indikeras schematiskt med 
hanvisningsbeteckningen 14. Dessutom ar styrenheten 10 
inrattad fdr automatisk styrning pk motsvarande satt av den 

30 ovannamnda motorbromsen, vilket indikeras schematiskt med 
hanvisningsbeteckningen 15. For att m5jliggora denna 
styrning ar s&vai retardern som motorbromsen inrattade sk 
att de kan aktiveras utan att fOraren m&ste trycka pk en 
pedal eller liknande. 

35 



S&ledes medger uppfinningen en aktiv styrning av retarder- 
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och/eller motorbromsfunktionen i beroende av ett av 
styrenheten 10 beraknat varde pa den maximalt till&tna 
hastigheten v^ax. Eftersom det ar viktigt att inte i onodan 
utnyttja fardbromsen ar uppfinningen inrattad sk att en 
5 tidig aktivering av exempelvis retardern sker nar dumpern 1 
borjar narcna sig den maximalt tillStna hastigheten v^. 

F6r att skapa under lag f$r en mer noggrann bestamning av 
den maximalt till&tna hastigheten v*^ kan uppfinningen vara 

10 sci inrattad att information avseende det tillgangliga 
bromsmomentet hos retardern 14 respektive motorbromsen 15 
finns tillgangligt i styrenheten 10, Denna information kan 
d& vagas in i berakningen av den maximalt till&tna 
hastigheten v^x. Vad betraffar exempelvis retardern 14 

15 galler att denna tillhandah&ller ett bromsmoment som 
varierar beroende pa aktuell vaxel och aktuella hastighet 
hos dumpern 1. Bromsmomentet kan raknas fram med hjalp av 
styrenheten 10, varigenom ett varde p& dess tillgangliga 
bromsmoment kan vagas in vid bestamning av den maximalt 

20 till&tna hastigheten v^. Aven motorbromsen 15 kan 
tillhandah&lla ett bromsmoment som beror av aktuell vaxel 
och aktuell hastighet. Det tillgangliga bromsmomentet hos 
retardern 14 och motorbromsen 15 kan ocks& sagas bero av 
den tillgangliga kylkapaciteten i fordonet, vilken i sin 

25 tur beror av den omgivande yttertemperaturen, Aven en s&dan 
faktor kan tas med i bestamningen av den maximalt till&tna 
hastigheten v^. Slutligen galler att dumperns 1 fardbroms 
ar utformad med ett p& fOrhand kant (och konstant) maximalt 
bromsmoment . 

30 

Uppfinningen ar inte begransad till ovan beskrivna och p& 
ritningarna visade utforingsexempel, utan kan varieras inom 
ramen fdr de ef terfal jande patentkraven. Exempelvis ar inte 
uppfinningen begransad till ramstyrda dumprar, utan kan 
35 utnyttjas vid olika typer av fordon vid vilka det finns ett 
behov av styrning eller begransning av hastigheten vid fard 
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i utforsbacke och vilka i synnerhet innefattar en 
motorbroms och/eller en retarder* 

Vidare kan olika typer av givare anvandas for matning av 
5 utf Orsbackens lutning och lastens vikt* 

Slutligen galler att andra faktorer &n de ovan angivna 
kan utnyttjas f6r bestamning av ett varde avseende 
dumperns 1 maximalt till&tna hastighet. Exempelvis kan 
10 faktorer som beskriver exempelvis de aktuella 
vagfCrh&llandena beaktas. 
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5 PATENTKRAV: 

1. Anordning for bestamning av maximalt tiliaten 
hastighet (v m ) hos ett fordon (1) under fard i 
utf5rsbacke (2) , kannetecknad d a r a v , att 

10 anordningen innef attar en givare (11) f5r detektering av 
aktuell lutning (a) som fSreligger hos fordonet (1) i 
fCrh&llande till ett horisontalplan (3), samt medel (10) 
for bestamning av ett varde avseende fordonets (1) 
maximalt till&tna hastighet {v^) i beroende av 

15 &tminstone vardet hos namnda lutning ( a ) . 

2. Anordning enligt patent krav 1, kannetecknad 
d a r a v , att namnda raedel (10) ar anslutet till en 
indikatoranordning (12) fSr indikering f6r fordonets (1) 

20 ffcrare av vardet (v^) avseende den maximalt tiliatna 
hastigheten. 

3. Anordning enligt patentkrav 1 eller 2, varvid fordonet 
(1) innef attar ett bromssystem med automatiskt styrbara 

25 bromsfunktioner (14, 15), kannetecknad 

d a r a v , att namnda medel (10) ar inrattat for 
automatisk aktivering av atminstone en av namnda 
bromsfunktioner (14, 15) i beroende av namnda maximala 
varde (v^x) . 

30 

4. Anordning enligt enligt patentkrav 3, kanne- 
tecknad darav att namnda bromsfunktion 
innef attar en i fordonet (1) anordnad retarder (14) . 

35 5. Anordning enligt patent 3 eller 4, k a n n e - 
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tecknad darav, att namnda bromsf unktion 
innef attar en i fordonet (1) anordnad motorbroms (15) . 

6. Anordning enligt n&got av fdreg&ende patentkrav, 

5 kannetecknad d a r a v , att namnda medel 
(10) ar inrattad att bestamma namnda maximala varde {v„b«) 
avseende fordonets (1) hastighet (v) med hansyn tagen 
till aktuell bromsfarmiga hos de automatiskt styrbara 
bromsf unktionerna (14, 15) . 

10 

7. Anordning enligt n&got av foreg&ende patentkrav, 
varvid fordonet (1) vid kSrning ar inrattad att uppbara 
en last (9), kannetecknad darav, att den 
innef attar en givare f5r detektering av ett m&tt som 

15 motsvarar lastens (9) vikt, vilket m&tt utnyttjas vid 
bestamning av vardet (Vca,) avseende fordonets (1) 
maximala hastighet. 

8. Fdrfarande for bestamning av maximalt till&ten 
20 hastighet (Vnax) hos ett fordon (1) under fard i 

utforsbacke (2) / kannetecknat darav, att 
det innef attar: 

detektering av aktuell lutning (a) som f5religger 
hos fordonet (1) i fdrh&llande till ett horisontalplan 
25 (3), samt 

bestamning av ett varde (Vnax) avseende fordonets (1) 
maximalt till&tna hastighet i beroende av itminstone 
vardet hos namnda lutning ( a ) . 

30 9. Forfarande enligt patentkrav 8/ kanneteck- 

nat d a r a v , att det innefattar indikering av 
namnda maximala varde (v^) fSr fordonets (1) forare. 

10. FSrfarande enligt patentkrav 8 eller 9, varvid 
35 fordonet (1) innefattar ett bromssystem med automatiskt 
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styrbara bromsfunktioner (14, 15)/ kanneteck- 
nat darav, att fSrfarandet innefattar en 
automatisk aktivering av Stminstone en av namnda 
bromsfunktioner (14, 15) i beroende av namnda maximal a 
varde (v^) . 

11. F6rfarande enligt patentkrav 10 f kanneteck- 
nat d a r a v , att det innefattar: 

bestamning av aktuell broms f Orm&ga hos namnda 
automatiskt styrbara bromsfunktioner (14/ 15) hos 
fordonet (1), samt 

bestamning av vardet (v^) avseende fordonets (1) 
maximala hastighet med hansyn tagen till aktuell 
bromsfSrm&ga hos namnda bromsfunktioner (14/ 15) . 

12. FSrfarande enligt n&got av patentkrav 8-11/ 
kannetecknat d a r a v / att det innefattar: 

en givare for detektering av ett m&tt som motsvarar 
fordonets (1) aktuella last (9), samt 

bestamning av vardet (v^) avseende fordonets (1) 
maximala hastighet i beroende av m£ttet som motsvarar 
fordonets (1) last (9) . 
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SAMMANDRAG: 

Uppfinningen avser en anordning for bestaraning av 
maximalt till&ten hastighet (v^*) hos ett fordon (1) 
under fard i utforsbacke (2) . Uppfinningen kannetecknas 
av att den innef attar en givare (11) f6r detektering av 
aktuell lutning ( a ) som foreligger hos fordonet (1) i 
fSrh&llande till ett horisontalplan (3), samt raedel (10) 
for bestamning av ett varde avseende fordonet s (1) 
maximalt till&tna hastighet (v^) i beroende av 
Atminstone vardet hos namnda lutning ( a ) . Uppfinningen 
avser ocks& ett forfarande for namnda styrning av 
hastigheten. Genom uppfinningen fks ett forbattrat 
forfarande for hastighetsstyrning som tar hansyn till 
lutningen vid k6rning i utf6rsbacke. 



(Fig. 1) 



I 




